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社
論
2022年中國緊固件三大觀測點：

反傾銷、新能源車、緊固件熱市
文/ 惠達  曾柏勳

說起過去一年來曾影響或衝擊著中國緊固件的大事件，在您腦海

中浮現的有哪些？通膨、限電、原物料漲價、供應鏈阻塞、缺工、

全球緊固件需求，這些影響全球的大議題也牽動中國大陸製造業經

濟，但最衝擊緊固件業人心的，則屬歐洲對中國緊固件採取的反

傾銷措施新動向。此外，新能源車的喜憂參半，以及緊固件市場

表現仍持續受業者強烈關注。

聚焦一 歐、中緊固件反傾銷

中國大陸緊固件產業面臨多方挑戰，除了國際供應鏈阻

塞和製造業生產成本嚴重飆高之外，還有阿根廷公告繼續對

中國大陸碳鋼緊固件徵收反傾銷稅，但更深刻的是中、歐雙

方在緊固件反傾銷議題上的交手。下表是惠達雜誌整理2020
至2022年歐、中緊固件的反傾銷大事記。

表一、2020~2022年歐、中緊固件反傾銷大事記

日期 事件 備註

2020年12月21日
歐盟應歐洲工業緊固件協會申請，對
原產自中華人民共和國的鋼鐵製緊固
件產品發起反傾銷調查。

2021年3月19日
中國機械通用零部件協會緊固件分會
會長專題會議。 

會中提出業者應團結積極對歐盟採取反制反傾銷
措施。

2021年3月24日
嘉興市召開歐盟緊固件反傾銷案件後
續應對工作會議。

政府、協會、企業代表表示將積極配合參與歐盟
反傾銷的應訴。

2021年6月17日
歐盟決定對原產於中華人民共和國的
鋼鐵製緊固件產品實施進口登記。

進口登記的涉案產品包括：部分木螺釘、自攻螺
釘、部分其它帶頭螺釘和螺栓墊圈。

2021年6月29日
中國對原產於歐盟和英國的進口碳鋼
緊固件所適用的反傾銷措施進行期終
複審調查。

中國機械通用零部件工業協會緊固件分會請求商
務部進行期終複審調查，並維持對原產於歐盟和
英國的進口碳鋼緊固件實施的反傾銷措施。

2021年7月20日
歐盟發布公告稱對原產於中華人民共
和國的某些進口鋼鐵緊固件的反傾銷
程序不實施臨時措施。

2021年11月16日
歐盟發布公告稱對原產於中華人民共
和國的某些進口鋼鐵緊固件的反傾銷
稅率最高為89.8%。

歐盟預計2022年2月17日終裁後，正式啟動反傾
銷稅。

2021年12月14日
歐盟對中國鋼鐵緊固件的反傾銷稅率
降至22.1%~86.5%。

2021年12月16日
歐洲扣件經銷商協會發布「歐盟反傾
銷稅將瓦解緊固件供應鏈」新聞稿。

理事長表示:「對中國扣件課徵高達86.5%稅的提
案正在為歐盟創造一個永久性的供應鏈問題，讓
『歐盟製造』陷入危機。過高的稅率將對歐盟企
業造成傷害，同時這些企業也已經感受到來自供
應鏈的龐大問題。」

2022年2月17日
歐盟決議對涉案緊固件產品課徵
22.1%~86.5%反傾銷稅
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歐委會稱在2021年1至4月，涉案的緊固件產品
月平均進口量，與調查期間以及2020年同期相比，
分別增加32%和43%。中國機電產品進出口商會
(CCCME)則駁稱，調查期間進口量並未成長，而
2020年同期進口量的增長其實並不顯著，對歐委會
的數據提出質疑。

歐委會表示中國大陸涉案產品的進口價格雖然在

在2021年1至4月上升了6%至7%左右，但比對原物料
與運費價格後，可看出涉案產品價格被大幅壓低。

CCCME則一方面質疑申訴書未提出證據，另一方面
解釋歐盟主要生產的是特殊緊固件，從中國進口的

主要是標準緊固件，兩者之間的衝突性質低。

2022年2月17日，歐盟發布決議，確定對涉案的
緊固件產品課徵22.1%~86.5%的反傾銷稅。應訴之涉
案緊固件企業之課徵稅幅為22.1%~39.6%，其他未應
訴者為86.5%。

面對歐盟的反傾銷措施，中國大陸各區域的緊

固件產業上下動起來積極因應，包括嘉興市。這是

一個全行業年產值600億元人民幣的經濟引擎，緊固
件相關企業超過1,100家。該市迅速成立緊固件對外
貿易預警機制，及時預告可能涉案之企業適當放緩

對敏感市場的出口，並做好法令與法規的攻防，爭

取因應的時間以掌握主控權。此外，CCCME也召開
全國協調會邀請專業律師指導，並動員92家企業積
極應訴，打團體戰因應眼前的挑戰。

在2021年底，歐洲扣件經銷商協會在公告的新
聞稿中，以相較於以往更強烈的措辭，表示歐盟對

中國大陸緊固件課徵高關稅，將帶來歐盟製造業的

危機。一把雙面刃刺向中國緊固件產業的同時，另

一端也刺向仰賴中國標準緊固件的歐盟企業。與之

呼應，有中國緊固件企業表示目前其他國家仍無法

滿足歐盟的緊固件需求，因此仍有歐盟客戶即使面

對稅率仍選擇對中國大陸採購。

聚焦二 緊固件出口市場持續增溫態勢  

根據中華人

民共和國海關總

署數據，去年中

國緊固件出口量

491萬7,080噸，
比 2 0 2 0年增長
21.1%；出口額
達93億771萬美
元，比2020年(69
億5 9 8 0萬美元 )
成長33.7%。出
口量、額的增幅

皆達到兩位數。

在出口量方面，

去年1月為4 1萬
噸，6月為4 2萬
噸，到了12月已
達48萬噸；出口
額方面，去年1月
為6.9億美元，6
月為7.9億美元，
到了12月已達10
億美元，雙雙皆

呈現穩定增溫的

態勢。在出口均

價方面，去年 1
月為每噸2,100美
元， 6月為每噸
2 , 4 0 0美元，到
了12月已達每噸
2,600美元。

單
位
：
美
元

單
位
：
美
元
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2022年初，許多中國緊固件企業被訂單追趕，衝生產、
急徵技術師傅。湖北登峰螺栓價值1.5億元人民幣
的訂單已排滿上半年，它的緊固件產品供應給各

大基礎建設市場與航太市場。寧波金鼎緊固件有

限公司將生產效率提高三成才能消化受疫情推延的

訂單。另外還有廣東欣科興五金製品有限公司早在

春節前追趕300筆訂單的進度，以及中國航空工業
標準件製造有限責任公司趕著完成今年的第一批訂

單。2022上半年，中國緊固件的三個關鍵字將會是
「熱、缺(工)、忙！」

聚焦三 新能源電動車

2021年中國大陸製造業的一大話題，當屬保持三位
數暴漲的新能源車成長率。根據中國汽車工業協會，去

年新能源汽車產銷都增加1.6倍，市佔率則成長8個百分
點，達到13.4%。在中國電動車銷量排行榜中，德國車商
全都跌出10名之外，失去在中國市場的優勢。

事實上，中國大陸電動車銷量在2020年已超越德、美，
達130萬輛，稱霸全球。中國政府也推出《新能源汽車發展
規劃 2021-2035年》，重點扶持電動車產業。光是上海車
展就有超過四成展示的新車是電動車。截至去年，中國境

內有超過一百萬個充電站，是2019年的兩倍。國際能源署
(IEA)預測，2030年中國大陸電動車的全球銷售市占率可望
達57%。

去年，也有緊固件廠商大舉投資電動車產業。4月，晉
億實業的子公司投資3,180萬元人民幣，升級新能源車電池
用高端緊固件的製造技術。6月，超捷緊固系統(上海)股份
有限公司在深圳掛牌上市，此企業專攻車用高強度精密緊固

件、異形連接件等產品的研發、生產與銷售。它積極打入新

能源汽車領域，開發新能源車用輕量化緊固件與異形連接

件。此外在12月，比亞迪投資150億元人民幣，在西安高新
區進行比亞迪新能源汽車零部件產業園項目，年產值預計可

達700億元人民幣。

然而在中國新能源車市場猛爆性增長

的背後，存在著莫大隱憂。過去十年中

國政府大力補貼，催生出電動車製造商

過多的現象。截至2021年8月，新能源車
相關供應鏈廠商激增8.1萬家，總數超過
32萬家。補貼退場後，陸續有新能源車
廠商被淘汰，形成兩極化的發展，一邊

是將赴海外上市的廠商，另一邊則是破

產凋零的廠商。

另外，中國新能源車產能過剩的問題

早已在2020年出現，當年的銷量為136萬
輛，產能卻有2,669萬輛，超過19倍。然
而，新能源車早已是全球競逐的顯學，

在監管與限制未介入的背景下，新能源

車市場的新進佼佼者只會增而不會減。

2022，新浪潮將至，你坐穩了沒
全球市場需求的飆升已在去年走過高峰，今年各國預測市場的供需都將轉弱，但應仍會維持於

稍高水位。鋼價可能在今年觸頂後回落。隨著世界疫苗普及率逐漸拉提，各國邊境管制有望繼續放

寬，可預期的是航空產業將有望浴火重生。此外，各國對ESG以及環保的重視在疫情年中攀至新高
點，製造業的高端化與低碳排化，是這兩年來多國業者鑽研的重點。顯見，繼去年全球建築緊固件

需求高彈且於今年放緩之後，未來航空機、新能源、環保(減廢排)相關高端緊固件製造業的需求彈
升是指日可待，緊固件業者勢必提前做足準備，迎接下一波需求浪潮。


